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l. Objet de I’étude

La DREAL Haute-Normandie a confié au Laboratoire Régional de Blois la réalisation de I'étude d'impact
acoustique du futur aménagement de I'accés au Pont Flaubert, & Rouen.

L'étude comprend une campagne de mesures de bruit, ayant déja fait I'objet d'un rapport (« Mesures de bruit
a 'état initial » en Annexe 6) et la modélisation du site pour déterminer les niveaux sonores initiaux en tout
point du site, puis a terme, aprés la modification de I'accés au pont Flaubert.

Afin d'établir des comparaisons, plusieurs scenarii futurs ont été modélisés :
«  évolution au fil de I'eau (sans modification des infrastructures) ;
» modification des accés au pont sans le projet d'écoquartier ;
* modification des accés au pont avec le projet d'écoquartier ;

+ modification des accés au pont avec le projet d'écoquartier et avec proposition de protections
acoustiques.

Le rapport présente :
« unrappel des résultats des mesures de bruit et le calage de la modélisation acoustique ;
« les impacts des 4 scenarii futurs ;
+ les propositions d'aménagement pour réduire ces impacts.

Par la suite, le terme de « Projet » sera utilisé pour désigner la voie reliant la N338 (appelée Sud 3) au pont
Flaubert. Le reste des aménagements constituent I'écoquartier.

Les cartes suivantes montrent la situation en I'état actuel (illustration 1) et celle du projet avec I'écoquartier
(illustration 2).
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Il. Contexte réglementaire

Dans le contexte réglementaire actuel, le projet d'accés au pont Flaubert constitue 2 cas spécifiques :

* un cas de transformation d'infrastructure existante (4 partir du pont de I'échangeur Stalingrad, vers
I'Est sur 250m) ;

* un cas de création de voie nouvelle ( depuis le point situé a 250 m a I'Est du pont de I'échangeur
Stalingrad jusqu'au pont Flaubert) ;

I1.1. Transformation d’infrastructure existante

Conformément a I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres, lors d'une modification
ou d'une transformation significative d'une infrastructure existante, le niveau sonore résultant doit respecter
les prescriptions suivantes :

Selon le décret 95-22 du 9 janvier 1995, une transformation d'infrastructure routiére est considérée comme
significative si la modification génére une variation prévisible de niveau sonore de plus de 2 dB(A) entre sans
projet a +20 ans et I'état projet 3 +20 ans (tenant compte des prévisions de trafic a cette échéance). Les
objectifs a respecter sont :

« Lorsque la contribution sonore de l'infrastructure en LAeq 6h-22h avant travaux est inférieur ou égal
a 60 dB(A), elle ne pourra pas excéder 60dB (A) aprés travaux.
« Lorsque le LAeq 6h-22h avant travaux est compris entre 60 dB(A) et 65 dB(A), il ne faut pas
augmenter le niveau sonore existant.
« Lorsque le LAeq 6h-22h est supérieur a 65dB(A), I'objectif est de ramener les niveaux sonores en
dessous de 65 dB(A).
Pour la période de nuit (22h-6h), les régles sont les mémes avec 5 dB(A) de moins.

En cas de dépassement des seuils, le maitre d'ouvrage est tenu de protéger les habitations par un
traitement a la source en priorité. Si la construction d'un écran était d'un codt prohibitif, un renforcement de
l'isolement de fagade serait privilégié.

Dans le cas présent, les modifications de la partie la plus & l'ouest de la voie Sud 3 (prés de I'échangeur
Stalingrad et sur 250 m vers I'Est) n'apporteront pas une augmentation de plus de 2 dB(A) (voir détails au
chapitre V.4). Il ne s'agit donc pas d'une transformation significative. Dans ce cas, seule la circulaire du 25
mai 2004 sur la résorption des points noirs de bruit s'applique, et on s'attachera a ne pas créer de nouveaux
points noirs de bruit.

Pour rappel un point noir de bruit (PNB) est un batiment d’habitation, d'enseignement ou de soins, pour
lequel le niveau acoustique est supérieur a 70 dB(A) entre 6h et 22h et/ ou 65 dB(A) entre 22h et 6h. Pour
plus de précisions, voir la circulaire du 12 juin 2001 relative a I'observatoire du bruit des transports terrestres
et a la résorption des points noirs de bruit.

11.2.Création de voie nouvelle

Pour toutes les infrastructures nouvelles, c'est I'arrété du 5 mai 1995 qui s'applique : les niveaux (LAeq) ne
doivent pas dépasser les seuils suivants :

= pour les habitations en zone d'ambiance sonore préexistante modérée*, 60 dB(A) entre 6h et 22h et
55 dB(A) entre 22h et 6h ;

« pour les habitations en zone d'ambiance sonore préexistante non modérée*, 65 dB(A) entre 6h et
22h et de 60 dB(A) entre 22h et 6h ;

«  pour les bureaux en zone d’ambiance sonore préexistante modérée*, 65 dB(A) entre 6h et 22h ;

+ pour les salles de soins et de séjours de malades dans les établissements de santé ou d'action
sociale, 57 dB(A) entre 6h et 22h et 55 dB(A) entre 22h et 6h.
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* une zone d’ambiance sonore préexistante est modérée si LAeq (6h-22h) < 65 dB(A) et LAeq (22h-6h) < 60 : Niveaux mesurés (dB(A)) Niveaux recalés TMJA (dB(A))

dB(A). Adresse .
Jour ‘ Nuit Jour Nuit

La construction de la nouvelle infrastructure n'est soumise a aucune obligation réglementaire dans la mesure PFO1 23 av. Jean Rondeaux 67,7 61 67,1 60,4

ol les batiments existants, de type industriel, ne sont pas de nature a bénéficier de protection acoustique et

que les batiments neufs de I'écoquartier ne répondent pas aux criteres d'antériorité, leur permis de PF02 174 bd de I'Europe 68,8 , 603 68,1 596
construire n'ayant pas encore été déposé. Il sera du ressort du maitre d'ouvrage / constructeur de respecter PFO3 31 bd d'Orléans 58,2 54,2 57,5 53,5
un niveau d'isolement acoustique de facade apte a assurer un confort d'occupation des locaux suffisants PF04 112 bd d'Oriéans 68,6 62,7 68 62,1
(arrété du 23 juillet 2013 modifiant I'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des 5 i Cavelier de 1a Sal 5 3 59.8
infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des béatiments d'habitation dans les ::;gs esb:i'ac ;:'B érlhe s?t'e 6276 :'3 6:5 56.7
secteurs affectés par le bruit). e Q L& - ou g - oy e
uai n ; y .
Malgré I'absence d'obligation, le maitre d'ouvrage, en tant qu'accompagnateur du projet d'écoquartier, PFO8 Rue L éoen ';a I::a 64 545 622 527
souhaite prendre des mesures volontaristes en terme de protection acoustique. |l a expressément demandé - - - Y » J
que lui soient présentées des propositions de protections acoustiques. PF09 Quai de France 61,5 55,1 60,1 53,7
Concernant les voies sans modification importante (Quai de France, le Quai Jean de Béthencourt, avenue PF10 78 rue de la Motte 65 99,9 64,6 59,5
Jean Rondeaux, rue Bourbaki), la réglementation qui s'applique est celle de l'arrété du 23 juillet 2013 . PF11 2 rue Général Saralil 67,5 631 67,1 62,7
Seules les infrastructures de plus de 5000 véhicules/jour sont concemnées par cette réglementation. Le PF12 59 rue Louise Michel 67,5 62,3 67,1 61,9
promoteur immobilier doit alors respecter un certain nombre d'obligations de construction (distance a la voie, PF13 Rue de Stalingrad 60,7 ' 56,6 60,2 56,1
ojstion des fagades...). PF14 5 rue de la Motte 656 61,4 65,2 61
Tableau 1: Résultats des mesures recalées avec trafics TMJA
lll. Rappel des mesures réalisées Par la suite, pour la modélisation, des trafics différents ont été fournis. Il a donc été nécessaire de refaire le
recalage des mesures, afin que les niveaux soient comparables a ceux donnés par le modéle informatique.
Les mesures de bruit ont été réalisées du 5 au 8 mars 2013 selon les prescriptions de la norme NF S 31-085 Les nouveaux résultats sont alors donnés dans le tableau 2.

de novembre 2002 intitulée « Caractérisation et mesurage du bruit di au trafic routier ». Quatorze points de
mesure de bruit ont été réalisés afin de caractériser la situation actuelle sur les périodes de jour et de nuit.

La méthodologie de mesure est décrite de fagon plus compléte dans le rapport de juillet 2013 « Mesures de
bruit a I'état initial ».

Le rapport est repris en Annexe 7.

La position des points des mesures de bruit est repérée sur le plan ci-dessous (illustration 3).

Les résultats des mesures brutes ont été recalés afin de tenir compte de la différence de trafic entre le jour
des mesures et le trafic moyen journalier annuel (TMJA). En l'absence de données relatives aux trafics
moyens journaliers annuels (TMJA), les trafics moyens journaliers sont déterminés a partir de comptages
routiers automatiques sur une ou deux semaines (hors vacances).

De plus, les points 6 et 8 ayant été mesurés en champ libre, ils sont inférieurs de 3 dB(A) par rapport & une
mesure en fagade de batiment.

Les résultats des mesures sont donnés dans le tableau 1, ci-dessous :

///c’ “ 2% 2 i : J
T RN ¢ B F
5 "Z.——«-J\-“i Rt L

lllustration 3: Position des points de mesure
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LAeq Ad Niveaux mesurés (dB(A)) Niveaux recalés TMJA (dB(A))

Jour Nuit Jour Nuit
PFO1 23 av. Jean Rondeaux 67,7 61 66,9 60,2
PF02 174 bd de I'Europe 68,8 60,3 68,9 60,4
PF03 31 bd d'Orléans 58,2 54,2 56,7 524
PF04 112 bd d'Orléans 68,6 62,7 67 60,8
PF05 66 quai Cavelier de la Salle 67 60,5 66,3 584
PF06 bd Jean de Béthencourt 66,6 58,3 65,2 56,4
PF0O7 Quai de France 66,1 59 64,8 57,5
PF08 Rue Léon Malétra 64 54,5 64,6 544
PF09 Quai de France 62,8 56,4 62,5 55,6
PF10 78 rue de la Motte | 65,3 59,9 64,7 59,3
PF11 2 rue Geénéral Sarail 67,5 63,1 66,9 62,5
PF12 59 rue Louise Michel 67,5 62,3 66,9 61,7
PF13 Rue de Stalingrad 60,6 56,5 60,2 56,1
PF14 5 rue de la Motte 65,7 61,3 65 60,5

Tableau 2: Résultats des mesures recalées avec trafics TMJA réactualisés
IV. Réalisation et validation du modéle acoustique

IV.1. Méthodologie du modéle

La zone d'étude est modélisée a 'aide du logiciel prévisionnel Mithra-SIG. Les algorithmes de calcul de ce
logiciel intégrent la norme frangaise de prévision de bruit de trafic (arrété du 5 mai 1995) et donnent la
possibilité de prendre en compte l'incidence des conditions météorologiques sur la propagation du son.

Le modele de départ créé est un modéle de calage, reprenant la situation actuelle en termes de topographie,
d'infrastructures routiéres, de béati et de trafic. Tous les éléments ont été vérifiés et ajustés au plus prés de la
réalité de fagon a ce que les résultats de la modélisation soient les plus proches possibles des mesures. Le
modéle ainsi fiabilisé a ensuite été utilisé pour les scenarii futurs :

«  évolution au fil de I'eau (sans modification des infrastructures) ;
+ modification des acces au pont sans le projet d'écoquartier ;
= modification des accés au pont avec le projet d'écoquartier.

Le résultat de la modélisation sur toute la zone d'étude se présente sous forme de cartes ou figurent les
isophones. Par rapport au premier rapport présentant le calage du modéle, les niveaux d'isophones ont été
moedifiés pour faciliter la comparaison entre les différents modéles. Désormais seront utilisés les niveaux
d'isophones proposés par défaut dans la norme NFS 31-130 relative & la cartographie du bruit en milieu
extérieur.

IV.2. Parameétres de calculs

Dans Mithra-SIG, les paramétres de calcul retenus sont : en mode NMPB 2008, rayon rapide, angle de 4°, 2
réflexions, jusqu'a 1000 m, sol réfléchissant de type F (graviers, parking).

Les conditions météorologiques prises en compte pour les simulations sont les conditions moyennes sur
l'année & Evreux (ville la plus proche parmi celles proposées par le logiciel, voir la rose des vents en
illustration 4).
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lllustration 4: Conditions météorologiques Evreux

La saisie du site est réalisée a partir des fichiers informatiques fournis par la DREAL.
IV.3.Trafics

Les données de trafic comprennent :

* le Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) actuel en 2011 et pour les scénarii Projet et fil de l'eau a
I'norizon 2027 ;

* une distinction des véhicules légers (VL) et des poids lourds (PL) ;
* une distinction des heures pleines du matin, du soir et les heures creuses ;

» les vitesses pour chaque catégorie de véhicule et chaque période de la journée, en moyenne
temporelle et moyenne harmonique (moyenne sur la section).

Pour les besoins des modélisations, on utilise les flux horaires de véhicules. Pour cela, on applique la
méthodologie de la note de la DTeclTM (ex-Sétra) sur le Calcul prévisionnel de bruit routier, d'avril 2007. Le
flux horaire de véhicules de jour et de nuit est calculé a partir des TMJA VL et PL et d'un coefficient. Ces
coefficients varient en fonction du type d'infrastructure. Ici, on utilise les coefficients pour une route
interurbaine a fonction régionale, comme indiqué dans tableau suivant (tableau 3) :
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Flux horaire en véh/h ‘6h-22h 22h - 6h

VL TMJAVL/17 TMJAVL /120 migggosg'fm

PL TMJAPL/ 18 TMJAPL/73 <as
R

Tableau 3: Calcul des flux horaires de véhicules e

Concernant les vitesses, on utilise la moyenne harmonique sur la journée comme vitesse de jour et la s

moyenne harmonique des heures creuses comme vitesse de nuit. Les bus, distincts dans les scénarii futurs, - i crad

sont considérés comme des poids lourds. Les trafics utilisés sont présentés en annexe 6.

IV.4. Validation du modéle acoustique

Le modéle initial a nécessité des affinements localisés, tels que I'ajout d'un mdret bas prés de I'école,
boulevard d'Oriéans, I'ajout de murs bétons délimitant certains terrains industriels et entreprises (prés des
points 6 et 8), I'ajout de points topographiques pour une meilleure gestion des ouvrages d'art (passage d'une
voie au-dessus d'une autre non gérée par la BD Topo et Mithra SIG)... Une fois le modeéle affiné, il subsiste
des différences, commentées dans le tableau suivant (Tableau 4). Elles sont globalement inférieures a 2
dB(A), ce qui représente un niveau d'adéquation aux mesures satisfaisant qui valide le modéle acoustique.

De fagon générale, le trafic pendant la semaine de mesures était plus important que la normale a cause de
la fermeture du pont Mathilde. De plus, des travaux ont eu lieu dans la rue Léon Malétra (point n°7), avec
fermeture au trafic dans un sens de circulation, et dans la rue de la motte (point n°10) par intermittence.

A Mesures recalées Niveaux modélisés Différence

GBAY| Jouwr | Nait | Jour | Nuik | Jour | Nuit CROMSTINES litustration 5: Carte diisophones jour - état initial
PFO1 669 60.2 67 61 T On rappelle que le niveau de bruit est calculé a 4 m de hauteur.
PFO2 689 604 68,3 613 -0,6 09 - ’ ~ -

PFO3 56,7 524 57,6 511 0,9 -1.3 Cour d'école, micro en contrebas Niveaux de Bruit
PFO4 67 608 652 587  -18 2,1 o
PFOS5 66,3 594 68,2 60,9 1.9 15 s
PF06 652 56,4 633 56,7 19 03 Mesure en champ libre b
PFO7 648 575 667 603 19 28 i

Travaux et fermeture d'un sens de ™a78
PFO8 64,6 544 64,3 57,7 -0.3 33 circulation, voie pavée. Mesure en >

champ libre

Acceés au pont Flaubert, micro en
PFO9 625 556 639 579 14 23 e b gl
PF10 647 59.3 67,6 61,9 29 26 Travaux intermittents
PF11 669 625 683 63 122 05
PF12 66,9 61,7 66 61,4 -0.9 0,3

Présence d'un parking bus Véolia et
PF13 60,2 56,1 62,2 57,3 2 1,2 d'une climatisation, micro en
contrebas

PF14 65 60,5 66,1 616 11 11
Tableau 4: Différences entre les mesures et le modéle

Cartographies de I'état initial : jour et nuit lllustration 6: Carte isophones nuit état initial
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V. MOdéliS ation des scénarii futurs Cartographies du scénario évolution au fil de I'eau : jour et nuit
On rappelle que le niveau de bruit est calculé 2 4 m de hauteur.

V.1. Evolution au fil de I'eau
L'évolution au fil de I'eau étudie la situation sans aménagements routiers, sans écoquartier. Seuls les -
prévisions de trafic, en nombre de véhicules (véhicules légers et poids lourds) et vitesses, ont été modifiées.
Les niveaux initiaux indiqués dans le tableau ci-dessous (Tableau 5) sont ceux obtenus lors du calage du

modéle. -
LAeq Modélisés initiaux Modélisés Fil de 'eau Différence

(dB(A)  Jour Nuit Jour Nuit Jour Nuit COmMONaNoS
PFO1 67 61 65,9 50,3 1.1 47 -
PFO2 683 613 67,9 61.2 04 0.1
PFO3 57,6 51,1 56,4 497 12 14 T
PFO4 652 58,7 634 57,2 18 15 i
PFO5 682 60,9 67.2 59,5 -1 14 i
PFO6 633 56.7 63 56,2 03 05 aw
PFO7 66,7 60,3 66,2 59,7 05 06 “ais

o 0a6S

PFO8 643 57.7 60,4 54,1 39 36 Ba';s:u"; '{,‘;‘_ﬁ" Mo
PFO9 639 57.9 64,1 57,7 02 02 kil
PF10 67,6 81,9 66,9 61 07 09 e . . ,
PF11 68.3 63 68,1 62,5 0.2 05 Illustration 7: Cartes isophones jour : Evolution au fil de l'eau
PF12 66 614 66,5 619 05 05
PF13 623 57,5 63,1 58.4 08 0.9
PF14 661 616 66,2 61,6 0,1 0

Tableau 5: Résultats de la modélisation pour une évolution au fil de l'eau =

Dans le cas d'une évolution au fil de I'eau, la majorité des niveaux est quasiment identique aux niveaux
initiaux, ou diminue légérement. Ces diminutions sont expliquées notamment par les faits suivants :

= sur l'avenue Jean Rondeaux, au niveau des points 3 et 4, le trafic total est presque le méme mais la
proportion de poids lourds est passée de 2,5 % a 1,6 % , ce qui influe particulierement le niveau de
bruit la nuit, les poids lourds étant proportionnellement plus nombreux. Le jour, la baisse s'explique
par la vitesse moyenne de voitures passant de 19 a 10 km/h sur une section (PF3), et de 34 a 9
km/h sur la section suivante (PF4).

»  Sur le quai Cavelier de la Salle (PF5), la situation est semblable, le trafic total diminue trés peu mais
la proportion de poids lourds est passée de 104 4 %

* Rue Malétra (PF8), le trafic total est passé de 6310 a 5482, soit une baisse de 13 % et la proportion
de poids lourds a elle aussi diminué, passant de 20 a 15 %. Ces deux modifications expliquent la
baisse importante des niveaux de bruit.

Niveaux de Bruit

Norose MFS 30130 -2008 (A

<45
SaN0
W 50A55
545
B aaes
854

= Au niveau de I'échangeur Stalingrad, le niveau sonore au point 13 augmente de 0,8 dB(A) environ
du fait d’'une augmentation de trafic de 11 % sur la rue Bourbaki et de prés de 48 % sur la bretelle de
sortie Nord Est de la voie Sud 3.

Aucune situation de Point Noir Bruit n'est relevée.

TOATS

-

lllustration 8: Cartes isophones nuit : Evolution au fif de I'eau
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Cartographies du scénario projet sans écoquartier : jour et nuit
V.2. Projet sans écoquartier On rappelle que le niveau de bruit est calculé & 4 m de hauteur.

Le volet « Projet sans écoquartier » est un exercice théorique ayant pour but de déterminer la contribution

seule de l'aménagement routier, sans le trafic de proximité lié & I'écoquartier. Pour des raisons de Nvesux de Bruit "
cohérence, le terrain et les voiries de I'écoquartier ont été modélisés, mais sans les batiments. Les batiments '

actuels voués a étre détruits ont été retirés. Ainsi, la zone de I'écoquartier étant quasiment vide de I;,",‘m

bétiments, il n'existe pas d'obstacle a la propagation du bruit, créant une situation défavorable en terme de " aonss

bruit. N 00 o8

La végétation, peu dense et donc peu impactante sur la propagation du bruit, n'a pas été reportée. = :%E::

Les murs existants (antibruit, enceinte de propriété, murets...) ont été reportés, sauf ceux devenus =

incohérents avec la nouvelle topographie ou tracé routier. Les différences sont les suivantes :

— I'écran anti-bruit a été supprimé le long du parking au niveau du 78 rue de la Motte (parking, face au
PF10);

- le mur d'enceinte de la rue Léon Malétra (entrepdt désaffecté) a été supprimé. Ce mur se trouvait
entre la rue et un point de mesure. Le niveau acoustique risque de s'en trouver modifié ;

— Laglissiére en béton le long de la rampe du pont Flaubert (proche du PF2) a été supprimée,
Les niveaux acoustiques calculés par modélisation ont évolué comme indiqué dans le tableau suivant

(Tableau 6) :
LAeq Niveauxinitiaux Modélisés sans écoq Différence
(@B(A) Jour  Nuit  Jour  Nuit  Jour  Nuit Commentaires
PFO1 67 61 64,3 56,5 -2,7 45  Baisse de trafic et vitesses :
PF02 683 61,3 67.6 60,9 -0,7 -04 lllustration 9: Carte isophones jour : Projet sans écoquartier
PFO03 57,6 511 547 = 473 = 29 38 Baisse des trafics
PF04 65,2 58,7 621 = 541 =31 -46 Baisse des trafics —
PF05 68,2 60,9 67,6 60,3 -0,6 -06 Niveaux de Bruit
PFO6 633 56,7 65,7 59,8 24 29 Doublement des trafics GGl
PFO7 66,7 60,3 66,8 60,2 0,1 -0,1 oy 2
Trafic motorisé nul, bruit o
PF08 643 57,7 62,4 56,3 -1.9 -14 ambiant 2 e
Rapprochement de la voie et Mers
PF09 63,9 579 70,3 63,6 64 57 plus de GBA e
PF10 67,6 61,9 614 547 -8,2 -7.2 Suppression de la voie Sud 3
PF11 68,1 62,5 66,4 60,1 -1,7 -24 Suppression de la voie Sud 3
PF12 6 614 672 60.8 1,2 06 “gmmam?oﬂf R
PF13 623 575 64 578 17 03 ' :
PF14 66,1 8186 61 544 -5,1 -7.2 Suppression de la voie Sud 3 2

Tableau 6: Résultats de la modélisation pour le projet sans écoquartier

La baisse des niveaux sonores est due en partie a une baisse des trafics sur I'avenue Jean Rondeaux
(points 1, 3 et 4), et par la suppression d'une partie de la voie Sud 3 (points 10, 11, 14).

Le point de mesure au niveau le plus élevé, PF12, voit son niveau augmenter de jour a cause d'une légére
surélévation de la voie (jonction progressive vers le pont Flaubert) mais surtout a une augmentation de la
vitesse de jour des véhicules pour un sens de circulation (vers I'Est, passage de 35 & 65 km/h). On notera
que le trafic sur la bretelle |a plus au Sud, a I'Est, voit son trafic passer de 1825 a 2125 véhicules/jour,
malgré la fermeture de I'accés a la voie Sud 3 (direction uniquement vers I'Est, vers I'écoquartier).
llustration 10: Carte isophones nuit : Projet sans écoquartier
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V.3. Projet avec écoquartier sans protection

Pour le volet « Projet avec écoquartier », le terrain et la voirie sont les mémes que pour le volet sans
écoquartier. Les batiments de I'écoquartier ont été ajoutés et les batiments actuels qui ne seront pas
modifiés ont été laissés.

Les batiments de I'écoquartier tiennent compte de la décision, prise courant 2014, de limiter la hauteur des
batiments a 10m le long de I'axe projet.

Dans un premier temps, cette situation a été modélisée sans ajouts de protections phoniques. Les murs
existants (antibruit, enceinte de propriété, murets...) ont été reportés, sauf ceux devenus incohérents avec la
nouvelle topographie ou trace routier.

Les principales modifications sont les suivantes :

- I'écran anti-bruit a été supprimé le long du parking au niveau du 78 rue de la Motte (parking, face au
PF10);

-~ le long du quai Jean Béthencourt, prés du PF6, le mur d'enceinte du terrain SNCF a été rétréci a
I'Est, du fait de la proximité de nouveaux batiments. Le récepteur du PF 6 ne se trouve donc plus
derriére un mur et le niveau acoustique en sera donc modifié.

— Les nouveaux batiments se superposant parfois a I'emplacement des récepteurs de mesures, ceux-
ci ont da étre déplacés sur la fagade la plus proche. C'est le cas pour :

- le PF 7 : initialement en fagade de I'entreprise Volvo, le récepteur a di étre rapproche de la
voie Quai de France.

— Le PF 8: anciennement dans la cour d'un site industriel, il a été placé en fagade du futur
batiment, le rapprochant ainsi de la voie.

— Le PF 9: initialement en fagade de I'entreprise Volvo, cdté pont Flaubert, le récepteur a di
étre déplacé en fagade du futur batiment, le rapprochant ainsi de la voie.

-
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. W Axe projet . Zone de I'écoquartier
Illustrahon 11: Emplacement des points avec écoquartier

N* affaire : C14RB0026/Version D — Accés du Pont Flaubert - Etude d'impact préalable - Scénarii futurs Mars 2016 17/30

CEREMA - Direction Territoriale Normandie-Centre / Site de Blois

Quelques données de terrain étant manquantes, on a pris les hypothéses suivantes :

— aprés la bretelle de sortie de la voie Sud 3, en direction de Rouen (Bretelle Sud), il manque des
informations d'altitude de terrain liées au projet d'écoquartier Flaubert. Un dénivelé régulier a donc
été réalisé entre la bretelle de sortie et le carrefour avec la rue de la République.

Les niveaux acoustiques ont évolué comme indiqué dans le tableau suivant (Tableau 7) :
LAeq Niveauxinitiaux Modélisés avec écoq Différence

(dB(A)) Jour Nuit Jour Nuit Jour Nuit ol
PF01 67 61 64,9 57,2 -2,1 -3,8 Baisse de trafic et vitesses
PF02 68,3 61,3 67,3 60,9 -1 -04
PFO03 57,6 51,1 56,2 485 -1.4 -2,6 Baisse de trafics
PF04 652 587 62,6 54,6 2,6 -4.1 Baisse de trafics
PFO05 68,2 609 67,8 60,6 -04 -0,3
Augmentation de trafic mais
PF06 63,3 56,7 63,7 60,6 04 39 baigsse des vitesses de jour
PFO7 66,7 603 67 60,8 0,3 0,5
Trafic motorisé nul, protection
PF08 64,3 57,7 59,3 52,9 -5 -4.8 du bruit ambiant par les
batiments alentours
Récepteur approché de la
PFO9 639 57.9 68,1 61.9 42 4 2y ;’;ppre sps'i’cn platpoy
PF10 67,6 61,9 57,7 50,9 99 -1 Suppression de la voie Sud 3
PF11 68,1 62,5 64,1 61 4 -1,5 Suppression de la voie Sud 3
PF12 66 614 64,8 60,5 -1,2 -0,9 Baisse des vitesses
PF13 62,3 57,5 61,3 56,4 -1 -1,1
PF14 66,1 61,6 59,3 51,7 -6,8 -9,9  Suppression de la voie Sud 3

Tableau 7: Résultats de la modélisation pour le projet avec écoquartier sans protections

Les points 10, 14, et dans une moindre mesure, le point 11, voient leur niveau diminuer considérablement.
Ceci s'explique par la suppression de la voie Sud 3, remplacée par une voie plus éloignée, de bien moindre
trafic, et & des vitesses plus faibles.

Le point 12 voit son niveau sonore diminuer du fait d'une baisse importante des vitesses de jour sur les deux
voies les plus proches et ce, malgré une nette augmentation du nombre de véhicules sur la bretelle.

Au point 6, sur le boulevard Jean de Béthencourt, le trafic augmente fortement, mais les vitesses de jour
passent de 35 a 12 kmv/h, tandis qu'elles augmentent la nuit, en passant de 37 & 52 km/h, ce qui explique
I'évolution différente entre le jour et la nuit.

En revanche, le point 9, situé le long de la bretelle d'accés au pont Flaubert, voit son niveau augmenter
d'environ 4 dB(A). Le récepteur a été placé en fagade d'un batiment futur, plus proche de la voie. La hauteur
du récepteur est aussi difféerente. Le niveau donné est celui du rez-de-chaussée, le plus semblable a celui de
la simulation précédente. Les niveaux sont donc difficilement comparables. Cependant, I'augmentation du
niveau sonore peut s'expliquer par la suppression des glissiéres en béton qui faisaient « écran ».

Les niveaux sonores sont plus élevés aux étages et dépassent les 70 dB(A), constituant des points noirs de
bruit. Ces résultats sont valables sur toute la longueur des batiments longeant la section projet de
raccordement au pont Flaubent (voir les cartes d'isophones au chapitre VI1.4).

De méme que pour le volet sans écoquartier, pour les points situés le long de I'avenue Jean Rondeaux, les
niveaux sonores diminuent légérement, du fait des baisses des trafics.

Cartographies du scénario Projet avec écoquartier sans protection : jour et nuit
On rappelle que le niveau de bruit est calculé a 4 m de hauteur.
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La création de la voie d’accés au pont Flaubert engendrera des niveaux de bruit compris entre 70 et 75

Niveaux de Bruit ¥ = =3 s dB(A) de jour, entre 65 et 70 dB(A) de nuit, au niveau des emplacements des futurs batiments. On rappelle

Nopie SS9 1B A 9 . que, leur permis de construire n'ayant pas encore été déposés, il revient au maitre d'ouvrage de ces

43 === \‘ .y batiments de prendre les mesures nécessaires pour en assurer leur protection acoustique. Toutefois, la

= ::: i L i g DREAL Haute-Normandie, dans le cadre du projet conjoint d'accés au pont Flaubert et écoquartier, souhaite

a b 3 B prendre des mesures volontaristes pour protéger du bruit les abords de l'infrastructure projet. Elle a ainsi
5470 - - demandé a ce que cette étude propose des aménagements dans ce but.

TOATS > - B
|| S R Les niveaux acoustiques des batiments existants diminueront globalement, donc il n'existe pas d'obligation
concernant leur protection acoustique. On notera cependant que pour le PF 12, le niveau acoustique restera

élevé, bien que bénéficiant d'une légére baisse. Malgré I'absence d'obligation réglementaire, il est donc
conseillé d'améliorer I'écran anti-bruit existant.

Le chapitre V.5, « projet avec écoquartier et protections » propose les protections les plus adaptées a mettre
en ceuvre.

V.4. Comparaison des niveaux sonores avec et sans projet

Comme évoqué dans le chapitre Il sur le contexte réglementaire, selon le décret 95-22 du 9 janvier 1995,
une transformation d’infrastructure routiére est considérée comme significative si la modification génére une
variation prévisible de niveau sonore de plus de 2 dB(A) entre sans projet a +20 ans et I'état projet 4 +20 ans
(tenant compte des prévisions de trafic a cette échéance).

Pour déterminer si la modification de linfrastructure dans sa partie sud-ouest de I'échangeur Stalingrad
constitue une modification significative, il est donc nécessaire de comparer les niveaux sonores a |'état « fil
de I'eau » & ceux du « projet sans écoquartier » ou a ceux du « projet avec écoquartier sans protection ». Le
tableau ci-dessous montre ces comparaisons. Seuls les points 11, 12 et 13 sont concemés.

Ilustration 12: Carte isophones jour : projet avec écoquartier sans protections Niveaux fil de Niveaux sans Niveaux avec
- ’ Lheq  reau accq  Diference | TWgoq T Différence
~~  Jour  Nuit  Jour  Nuit  Jour  Nuit  Jour  Nuit  Jour  Nuit
PF11 681 625 664 601 1,7 24 641 61 -4 15
Nivenix de Bruk. PFi2 665 619 672 608 07 1,1 648 605  -1,7 14
PF13 631 584 84 57,8 09 08 | 613 | 564 | -18 2

<45
454%0
WS048
5480
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€54 70
70478
B

Tableau 8: Comparaison des niveaux sonores avec et sans projet

Quels que soient les scénarios comparés, aucun des points ne présente une augmentation du niveau sonore
de 2 dB(A) ou plus. La modification de l'infrastructure n'est donc pas considérée comme significative et le
décret 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ne s'applique pas.

V.5. Projet avec écoquartier et protections

Les protections doivent étre apportées de préférence au plus prés de la source de bruit, a I'aide d'écran anti-
bruit les plus adaptés aux zones denses (le merlon ayant une large emprise au sol).

La modélisation précédente a été reprise en y apportant des protections acoustiques. Tous les écrans
ajoutés sont d'une hauteur de 3 m.

» Protection de la zone résidentielle Sud prés de |'échangeur Stalingrad :

= le long de la bretelle sud est de I'échangeur Stalingrad : ré-haussement de 50 cm de I'écran
réfiéchissant (ré-haussementde 3ma3,5m): 145m

Hlustration 13: Carte isophones nuit : projet avec écoquartier sans protection
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* dans la continuité de I'écran mentionné ci-dessus : ajout d'un écran sur le merlon : 71 m ;
* Linéaire Est du projet :

= le long de la voie courante et sa continuité le long de la bretelle de sortie en Place Centrale :
ajout d'un écran refléchissant : 314 m |

« le long de la voie courante entre les 2 bretelles entrée et sortie au Sud et au Nord de la
Place Centrale : ajout d'un écran réflechissant : 405 m ;

« le long de la bretelle d'entrée sur le pont et jusqu'au niveau du Quai de France : ajout d'un
ecran réfléchissant : 238 m ;

« Linéaire Ouest du projet :

* le long de la bretelle d’accés a la voie Sud 3 jusqu'au niveau de la voie ferrée : ajout d'un
écran absorbant : 354 m ;

« le long de la voie courante entre les 2 bretelles entrée et sortie au Sud et au Nord de la
Place Centrale : ajout d'un écran absorbant : 404 m ;

= le long de la bretelle de sortie aprés le pont Flaubert, depuis le niveau du Quai de France :
ajout d'un écran absorbant : 232 m.

Au total, c'est donc 145 m d'écran existants & améliorer (le premier cité), 1028 m de nouveaux écrans
réfiéchissants et 390 m de nouveaux écrans absorbants.

La carte ci-dessous illustre la position des écrans. Apparaissent également les murs d'enceinte de propriété
ou murets (avenue Jean Rondeaux), mais également glissiére de sécurité en béton séparant 2 sens de
circulation ou mur de souténement et pouvant avoir un impact acoustique (au niveau de I'échangeur
Stalingrad) (illustration 14).

e MUEE denCeinte actuels non spécifiques acoustiques
e ECTANS aNG-DIUR actueis réMéchissants

lllustration 14: Emplacement et type d'écrans
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Les niveaux acoustiques ont évolué comme indiqué dans le tableau suivant (Tableau 9). Afin de mieux se
rendre compte de l'efficacité des protections (point 9 principalement), ie tableau présente une comparaison
entre les niveaux « avec écoquartier sans protections » et « avec écoquartier et protections ».

LAeq Modélisés sans écrans Modélisés avec écrans Différence
(dB(A))  Jour  Nuit Jour  Nuit Jour Nuit
PFO1 64,9 57,2 64,8 57,2 -0,1 0
PF02 67,3 60,9 67,3 60,8 0 0,1
PFO03 56,2 48,5 56,2 48,5 0 0
PF04 62,6 546 62,6 54,7 0 0.1
PFOS 67,8 60,6 67,8 60,6 0 0
PF06 63,7 60,7 63,7 60,7 0 0
PFO7 67 60,8 669 607 -0,1 -0,1
PF08 $93 = 529 58 = 518 -13 -1,3
PF09 68,1 61,9 59,1 52,7 -9 9,2
PF10 57,7 50.9 57.1 499 -06 -1
PF11 64,1 61 56,9 51.1 -7.2 -9,9
PF12 64,8 60,5 63,4 58,1 -14 -24
PF13 61,3 56,4 62 571 0,7 0,7
PF14 59,3 51,7 591 514 -0,2 -0,3

Tableau 9: Résultats de la modélisation des protections sur écoquartier

Au point 9, prés de I'acces au Pont Flaubert, malgré un rapprochement du récepteur et de la voie, les écrans
offrent une bonne protection. Cependant, ce récepteur indique le niveau acoustique per¢u au rez-de-
chausseée. Le batiment futur comportant au moins 1 étage, les niveaux acoustiques modeélisés aux différents
niveaux sont indiqués dans le tableau suivant (Tableau 10, valeurs modélisées) :

Etage Niveau jour  Niveau nuit
RIC 59,1 52,7
1 63,6 57,6

Tableau 10: Niveaux modélisés pour chaque étage du PF9

Du fait de la surélévation de l'accés au pont Flaubert par rapport & la base du batiment, les niveaux
acoustiques sont plus élevés a I'étage.

Cartographies du scénario Projet avec écoquartier avec protections : jour et nuit

On donne les cartes jour et nuit en vue générale, mais le calcul par défaut, 4 4 m de hauteur ne montre
aucune différence avec les cartes du « Projet avec écoquartier sans protections ». Ceci est d0 au fait que les
écrans font 3 métres de haut et que le niveau sonore au-dessus est pour ainsi dire le méme que sans écran.
On donne donc, en plus, les cartes pour un calcul @ 2 m de hauteur.
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Détails des résultats par étage

Pour mieux appréhender les niveaux acoustiques pergus a chaque étage des batiments le long de I'axe
projet, des récepteurs ont été placés régulierement le long des fagades.

Les cartographies ci-dessous en donnent les résultats, présentés sur des étiquettes. Le chiffre de la colonne
de gauche est le numéro de I'étage (0 pour le RDC) et le chiffre de droite, le niveau acoustique, en dB(A). Le
nombre d'étages dépend de la hauteur du batiment.

Ces niveaux par étiquette sont présentés sur fond de cartographie par couleur des isophones a 4 m de
hauteur (illustration 15 et 16). Il est donc possible que le niveau d'une étiquette différe de la catégorie de
couleur sur laquelle il est placé, en particulier aux RDC.
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On n'analyse ici que pour les batiments neufs des parties Nord et Centrale, les plus proches de I'axe projet :
Les niveaux au RDC s'échelonnent de jour entre 51 et 69 dB(A) et de nuit entre 46 et 63 dB(A).

Les niveaux au 1er s’échelonnent de jour entre 57 et 69 dB(A) et de nuit entre 51 et 63 dB(A).

Les niveaux au 2*™ s'échelonnent de jour entre 62 et 68 dB(A) et de nuit entre 56 et 62 dB(A).

Les niveaux sont en moyenne plus élevés aux étages supérieurs. Cependant, des niveaux proches de 70
dB(A) peuvent étre atteints a tous les étages.

Les batiments les plus exposés sont ceux proches des bretelles d'entrée et sortie de la place centrale.

Dans la partie Sud, un groupe de batiments neufs et de maisons individuelles, un peu plus loin du projet, est
soumis a des niveaux moindres :

*  béati neuf (orienté Est-Ouest) : de 61 a 64 dB(A) de jour et de 55 a 58 dB(A) de nuit,

* maisons individuelles (placées derriére I'écran actuel) : de 52 4 60 dB(A) de jour et de 47 & 58 dB(A)
de nuit.

Les étages étant également plus exposés que les RDC.

VI. Estimation financiére pour les protections a mettre en
place

Le budget estimé ci-aprés s'appuie sur des exemples de réalisations passées (entre 2000 et 2005), tirés du
guide du Certu « Les écrans acoustiques — Guide de conception et de réalisation ».

Quelques notions subjectives :
* une mise en ceuvre des protections sans circulation sur l'infrastructure est moins onéreuse.
» les écrans absorbants sont plus onéreux que les réfléchissants (environ 50 % plus chers) ;

» le prix est proportionnellement moins cher pour un écran de plus grandes dimensions ;

Au total, il est proposé :
* 145 m linéaire d'écrans réhaussés de 50 cm de type réfiechissant,
+ 1028 m linéaire d'écrans de 3 m de haut de type réfléchissant,
* 990 m linéaire d'écrans de 3 m de haut de type absorbant.

Soit une surface totale de 5813 m2.

Un exemple de prix observé pour un ouvrage de cette ampleur, hors circulation, de type réfléchissant est de
490 € au m? (tarif 2005).

Pour un mur de type absorbant, de dimensions comparables, avec circulation sur linfrastructure les prix
peuvent étre de 620 a 970 € au m? (tarif 2000).

Un colit trés approximatif de revient des écrans proposés pourrait étre compris entre 4 et 4,5 M€.
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Vil.Conclusion

Les mesures de bruit constituaient la premiére phase de celte étude acoustique. Elles ont permis de
fiabiliser la modélisation numérique du terrain en 'état actuel.

La deuxiéme modélisation a montré que, pour une évolution des trafics au fil de I'eau, sans modification des
infrastructures, les niveaux acoustiques étaient sensiblement les mémes, avec une légére tendance a la
baisse due a une diminution des trafics. Cette baisse est un peu plus forte (environ -4 dB(A)) prés de I'accés
au pont Flaubert (au-dessus du Quai de France).

La troisieme modélisation, comportant le projet d'aménagement d'accés au pont Flaubert mais sans
écoquartier, a permis de montrer les niveaux de bruit engendrés par la modification seule du projet routier.
Les niveaux augmentent aux alentours du tracé du projet et leur desserte sur les voies semblables a celles
de I'écoquartier engendrent également des niveaux jusqu'a 70 dB(A) le long des axes de la Place Centrale.
Le niveau acoustique est plus élevé qu'a I'état initial au point 12, secteur résidentiel, du fait de la
surélévation de la voie pour établir la jonction du la Sud 3 et de la section projet. Les niveaux baissent
sensiblement sur I'avenue Jean Rondeaux grace & une diminution des trafics.

La quatriéeme modélisation comporte le projet d'aménagement au pont Flaubert et I'écoquartier mais sans
ajout de protections acoustiques. Les batiments ajoutés prés de la voie d'accés au pont Flaubert sont
soumis & des niveaux de bruit élevés, proches des seuils Points Noirs Bruit.

Une comparaison des niveaux sonores entre les scénarii « fil de I'eau » et « avec projet », comprenant ou
non I'écoquartier, montre une évolution de bruit inférieure & 2 dB(A) ; la modification de la voie existante est
donc considérée comme non significative.

La cinquiéme modélisation est constituée du projet d'aménagement au pont Flaubert, de I'écoquartier et de
protections acoustiques. Des écrans anti-bruit d'une hauteur de 3m sont ajoutés le long de l'infrastructure
d’accés au pont Flaubert (voie courante et bretelles d'entrée et de sortie). Ces protections permettent une
diminution importante des niveaux de bruit aux abords immédiats de la section projet et une protection des
batiments les plus proches
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Annexe 1 : Zooms cartographiques : Etat initial
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Annexe 2 : Zooms cartographiques : Evolution au fil de I'eau
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Iustration 34: Evolution au fil de I'eau nuit : Sud-Ouest
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Annexe 3 : Zooms cartographiques : Projet sans écoquartier
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Hlustration 39: Projet sans écoquartier jour : Est
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Annexe 4 : Zooms cartographiques : Projet avec écoquartier sans
protection
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llustration 44: Projet avec écoquartier sans protection jour : Nord-Ouest

N* affaire : C14RB0O026/Version D — Accés du Pont Flaubert - Etude d'impact préalable - Scénarii futurs Mars 2016

27



28

Ameénagement des acces définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® © © ®© ® © © © © © 0 0 0 0 0 0 0 00 0000 00DO0OCDODONDODODODODOLONOODODOONOODODODODOODODODODODOODODODODODODODODODO

Direction Territoriale Normandie-Centre / Site de Blois

Niveaux de Bruit
Noamd NFS 31,130 - 2008 (8iA)

<48
45450

5045
#5600
0448
5470
10675

|_E3a)

N* affaire : C14RB0026/Version D —Accés du Pont Flaubert - Etude d'impact préalable — Scénarii futurs Mars 2016

Direction Territoriale Normandie-Centre / Site de Blois

: . | b
: i
4 t 'p' Nevose NES 39,130 -2008 (oS(Al
L Bt
S0ASS
33400
8485
5470
i
llustration 46: Projet avec écoquartier sans protection nuit : Sud-Ouest s

N* affaire : C14RB0026/Version D — Accés du Pont Flaubert - Etude d'impact préalable — Scénarii futurs Mars 2016




0000000000000 0000000000000 000000000000 0000909009090 9% 9 90 0 0 oDossierd’enquétepréalableéladéclarationdeprojet-PiéceE.AnneerO:Etudeacoustique

Direction Territoriale Normandie-Centre / Site de Blois Direction Territoriale Normandie-Centre / Site de Blois.

=V

[}

Hustration 47: Projet avec écoquartier sans protection nuit : Nord-Ouest

Mustration 48: Projet avec écoquartier sans protection nuit : Est
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Annexe 5 : Zooms cartographiques : Projet avec écoquartier et
protections
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Illustration 49: Projet avec écoquartier et protections, jour a 2 m: Sud Ouest
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Illustration 51: Projet avec écoquartier ef protections jour a 2 m: Est
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llustration 52: Projet avec écoquartier et protections, nuit & 2 m : Sud Ouest
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llustration 57: Etat initial : Trafics 2
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Mlustration 59: Etat fil de l'eau : Trafics 1 Ilustration 60: Etat fil de l'eau : Trafics 2
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Illustration 62: Projet sans écoquartier : Trafics 1
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lllustration 61: Etat projet avec et sans écoquartier : identification des sections
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Annexe 7 : Rapport de mesures initiales
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I. OBJET ET CONTEXTE DE L'ETUDE

A la demande de la DREAL Haute Normandie (SDTMI / PPRO), le Laboratoire Régional
de Blois a réalisé, du 5 au 7 mars 2013, une campagne de mesures de bruit routier, &
I'état initial, dans le cadre du projet d'aménagement du quartier Flaubert & Rouen

(figure 1).

Ces mesures, localisées en fagade de batiments d'habitation situés aux abords immédiats
des axes principaux, ont pour objectif de connaitre les niveaux de bruit réels en fonction
notamment des trafics routiers relevés les jours des mesures.

Elles permettront de caler ensuite le modele numérique utilisé lors de [I'étude
prévisionnelle de bruit, étendue a I'ensemble de la zone (logiciel MITHRA SIG® V3) en
intégrant toutes les données statistiques disponibles.

Simultanément a cette campagne de mesures acoustiques, des comptages de trafic
routier ont été installés sur les principales voies.

Figure 1 - Vue d’ensemble du site
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Il. MESURES IN-SITU

1.1 - Mesures de bruit

14 mesures de bruit listées dans le tableauv 1 doivent permettre de faire un état initial de la
situation sonore du quartier Flaubert. Leurs emplacements sont donnés sur une carte en
figure 2.

Les mesures ont été effectuées en continu durant 24h entre le mardi 5 et le jeudi 7 mars
2013. Elles permettent d'évaluer les niveaux sonores selon les périodes réglementaires de
jour (6h-22h) et de nuit (22h-6h). Elles sont réalisées avec un temps d'intégration de 1s
pour permettre une bonne analyse du bruit.

PFO1 'Rouen 23 av. Jean Rondeaux ATl Gestion (M. Saint Léger) S mars 2013 - 11h00
PF02 'Rouven 174 bd de I'Europe ‘Mme Ghadrane 5 mars 2013 — 14h00
PFO3  Roven 31 bd gOriéans Growpe scalaire (M. Martin) 6 mars 2013 ~ 14h00
PFO4 'Rouen 112 bd dOrléans M., Soudais Mme Pantigny 5 mars 2013 — 14h00
PFO5 Rouen 66 quai Cavelier de la Salle Mme Mahamoudou 5 mars 2013 - 11h30
PFO8 'Rouen bd Jean de Béthencourt « Mesure en champ libre » 6 mars 2013 - 1130
PFO7 'Rouen Quai de France Vohwo Truck, coté quai de France 6 mars 2013 ~ 10h00
PF08 'Rouen Rue Léon Malétra « Mesure en champ litre » 6 mars 2013 ~ 11h00
PFO9 | Rouen ‘Quai de France Volvo Truck, coté N1338 6 mars 2013 - 10h00
PF10 Petit Quevilly 78 rue de la Motte Mme Leblic (Restaurant) 5 mars 2013 ~ 10000
PF11 Petit Quevlly 2 rue Général Sarail M. Dewitte 5 mars 2013 - 12h30
PF12 Petit Quevily 59 rue Louise Michel Mme Godel 5 mars 2013 - 12h00
PF13 'Petit Quevilly  Rue de Stalingrad Véolia VTNI ' 5 mars 2013 - 14h00
PF14 'Petit Querlly 5 rue de la Motte M. Icardi 6 mars 2013 - 14h320

Tableau 1 — Liste des mesures
Mise en ceuvre des mesures

Les mesures ont été effectuées selon les modalités définies dans la norme NF S 31-085
de novembre 2002 intitulée « Caractérisation et mesurage du bruit di au trafic routier ».
Les valeurs sont déterminées en fagade d'habitation (la plus exposée a l'infrastructure) a
2m en avant de celle-ci, devant une fenétre, de préférence a I'étage le plus élevé.

La norme applique les spécifications générales de caractérisation de I'ensemble des bruits
de l'environnement, au cas particulier du bruit émis par la circulation routiére. Elle expose
les conditions de saisie des données acoustiques, météorologiques et de trafic permettant
d'apprécier le bruit auquel sont soumis les riverains d'une infrastructure routiére. Le choix
des lieux d'implantation des divers matériels a pour objectif de mieux cerner la
problématique acoustique du site avec le souci d'intégrer tous les éléments pertinents Figure 2 : Position des points de mesure de bruit
susceptibles d’avoir une influence significative sur les résultats de mesures.
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Chaque mesure fait I'objet d'une fiche individuelle de résultat portée en annexe 1.
Elle récapitule notamment :

« l'adresse de I'habitation et sa localisation sur un plan,
une photographie de la fagade de mesure,

- une évolution du niveau sonore, (les créneaux visibles sur la courbe sont dus a la
durée d'intégration temporelle du signal de 15 min, durée choisie arbitrairement
pour une representation graphique plus nette).

- les niveaux de bruit mesurés et recalés par rapport au trafic.

Matériel utilisé

Les mesures de bruit ont été effectuées a l'aide de sonomeétres intégrateurs de classe 1,
de marque 01 dB ACOEM type Solo. lls sont utilisés avec des microphones % pouce
équipés de leurs boules anti-vent.

Des calibrages des sonomeétres sont effectués a l'aide d'un calibreur de marque Briel &
Kjaer type 4231, afin de s'assurer de I'absence de dérive significative durant la mesure.

Météorologie

Les distances des habitations par rapport aux infrastructures sont inférieures a 50m.

La norme NF S 31-085 précise que les effets météorologiques s'appliquent dés que la
distance source-récepteur est supérieure a 50m, et deviennent significatifs lorsque cette
distance atteint 100 m.

Pour les évaluer, la grille UiTi est utilisée. Cette grille consiste & prendre en compte de
maniére croisée les conditions aérodynamiques (vent) et les conditions thermiques.

Les conditions metéorologiques durant les mesures sont portées pour information sur les
fiches individuelles des mesures (annexe 1), sous forme de codes expliqués par la grille
UiTi. Les relevés météorologiques de la station la plus proche (Rouen) ainsi que la grille
UiTi sont portés en annexe 2. Cependant, au vu des distances habitations / infrastructures,
les effets météorologiques peuvent étre négligés.

1.2 - Recalages trafic

L'ajustement en fonction des caractéristiques du trafic est réalisé grace aux comptages les
jours des mesures et avec le Trafic Moyen Journalier (TMJ).

Cela signifie que si le trafic le jour de la mesure est inférieur au trafic moyen journalier, le
niveau sonore mesuré est corrigé a la hausse, et inversement si le trafic le jour de la
mesure est supérieur au TMJ.

En l'absence de données relatives aux trafics moyens journaliers annuels (TMJA), les
trafics moyens journaliers sont déterminés a partir de mesures en continu sur une ou deux
semaines (hors vacances). Nous disposons pour cette étude de 8 points de comptage de
trafics répartis sur I'ensemble du site étudié dont les données nous ont été communiquées
par la DREAL HN.
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Les 8 points de comptage sont nommés de A a | et leurs localisations sont données en
figure 3.

Ces mesures sont présentées en annexe 3. Les débits apparaissent heure par heure. A
noter que pour les comptages D a | nous ne disposons pas de la distinction VL/PL.

Les valeurs retenues pour les trafics moyens journaliers et pour les trafics durant les
mesures (trafics associés a chaque point de mesure de bruit) sont présentées
respectivement dans les tableaux 2 et 3.

Le recalage des mesures de bruit en fonction du trafic est effectué selon la formule fixée
par la norme NF S 31-085 :

LAEGecas = LAEGmesure + 10.10g (Qeqmus/QeqGmesue) + 20.10g (VMOY s/ VMOY mesiwe)

LAeq,eas : Niveau Leq pondéré A de la situation moyenne TMJA.
LAeQ,mese  : Niveau Leq pondéré A de la mesure.

Qeq,mwua : Trafic équivalent VL du TMJA (1PL = x VL en fonction de la vitesse et de la
pente). Ici x = 10.

Qeq,meswe  : Trafic équivalent VL compté lors du mesurage.
Vmoy,nua  : Vitesse moyenne du flot du TMJA.

Vmoy,mesure  : Vitesse moyenne du flot lors des mesures.
Ici VMOY mwa = VMOY mesure =" Visgiementaire

Période de caleul du

S traic moyen joumalier I ¥ e v A
A 12/05/13 -18/05/13 10831 851 11682 73
B 12/05/13 -18/05/13 2979 887 3866 229
C 14/05/13 11h - 22/05/13 11h, 20/05/13 retiré 7855 1712 9566 179
D 05/03/13 -18/03/13 NC NC 43899 NC
E 05/03/13 181013 NC NC 23324 NC
F 05/03/13 -18/03/13 NC NC 53445 NC
G 05/03/13 -18/03/13 NC NC 12533 NC
H 05/03/13 -18/03/13 NC NC 10424 NC
| 1305/13 -19/05/14 44852 7547 52399 144

Tableau 2 : Valeurs retenues pour les trafics moyens journaliers
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Figure 3 : Position des comptages de trafic
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.....
......

PFO1 5 mars 2013 - 11h00.

| 013 D NG NC 1 NC

PFO2 5 mars 2013 - 14h00 E NC NC 27260 NC
PFO3 6 mars 2013 - 14h00 D NC NC 51544 NC
PFO4 5 mars 2013 - 14h00 D NC NC 50858 NC
PFO5 5 mars 2013 - 11h30 G NC NC 14624 NC
PFOB 6 mars 2013 - 11h30 H NC NC 15069 NC
PFO7 6 mars 2013 - 10h00 c 10117 2443 12560 195
PFO8 6 mars 2013 - 11h00 B 2409 1553 3962 392
PFO9 6 mers 2013 ~ 10n00 I 48760 11558 60318 192
PF10 5 mars 2013 ~ 10000 F NC NC 59149 NC
PF11 5 mars 2013 - 12h30 F NC NC 58892 NC
PF12 5mars2013-12000  F NC NC 58914 NC
10098 1163 11261 103

PF13 Smesd0i3-UMO | AF X 53 P 2
PF14 6 mars 2013 - 14n30 F NC NC 59091 NC

Tableau 3 : Valeurs retenues pour les trafics (jours des mesures de bruit)

1.3 - Résultats des mesures et exploitation

Les mesures acoustiques sont dépouillées sous le logiciel dBTrait® de la Société 01 dB
ACOEM. Il en est extrait les niveaux sonores de jour et de nuit, en niveau global
pondéré A.

A lissue des mesures et de leur dépouillement, les contributions sonores autres que celle
des infrastructures routiéres sont codées de fagon a ne pas étre prises en compte dans les
calculs en post-traitement des enregistrements. Ces codages apparaissent en rouge sur
les graphiques des évolutions temporelles portés sur les fiches en annexe.

Les niveaux sonores mesurés pour les 14 points de mesure sont présentés dans le
tableau 5 : Niveaux sonores « bruts » (mesurés sur les périodes de jour et de nuit) et
recalés en fonction du trafic (périodes de jour et de nuit).

Les points 6 et 8 ayant été mesurés en champ libre, les niveaux sonores mesurés sont
corrigés de +3 dB(A) afin de les ramener a des niveaux sonores en fagade de batiment. ||
conviendra d’en tenir compte dans les simulations informatiques (calage du modéle).
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

L'aménagement du quartier Flaubert constituera globalement une transformation
significative d'infrastructures de transports terrestres existantes, relevant du décret
n°® 95-22 du 9 janvier 1995 si celle-ci implique, a terme, une augmentation de plus de
2 dB(A) du niveau sonore ambiant, selon les prescriptions de I'article 4 de I'annexe de la
circulaire du 12 décembre 1997. Ce demier stipule qu'en fonction des données disponibles
cette transformation peut étre jugée significative en considérant soit :

- la différence entre la contribution sonore obtenue avec un trafic a I'horizon +20 ans ou
trafic de saturation sur l'infrastructure existante et celle engendrée a la méme date par le
méme trafic circulant sur le projet ;

- par la négative, en comparant la situation actuelle sans modification a la situation a terme
aprés modification et trafic a +20 ans.

Si la difféerence de 2dB(A) n'est pas atteinte, nous ne sommes pas en présence d'une
transformation significative d'infrastructure.

Le calcul de I'accalmie, différence entre le LAeq jour et le LAeq nuit, permet de déterminer
si globalement la connaissance du LAeq jour est suffisante pour :

- caractériser le type de zone (altérée ou modérée) ;
- étudier ultérieurement les protections phoniques a mettre en ceuvre.

Dans notre cas, il convient de noter que la valeur de l'accalmie est majoritairement
supérieure a 5 dB(A), (inférieure a 5 dB(A) pour seulement 4 sites sur 14, cf. tableau 5).
L'étude d'impact pourra donc étre menée sur la seule période de jour.

Ces mesures de bruit permettent de définir les zones d’ambiance sonore initialement
modérée ‘M', modérée de nuit ‘MN’' ou altérée ‘A’ selon les prescriptions de l'arrété du
5 mai 1995. Cela doit permettre a partir du niveau de bruit ambiant d'identifier le type de
zone a laquelle appartient le bati en vue d'appliquer les seuils réglementaires a respecter
aprés l'introduction du projet.

Une zone est d'ambiance sonore ‘modérée’ si le niveau de bruit ambiant existant (& 2m en
avant des fagades des batiments) est tel que LAeq jour < 65 dB(A) et
LAeq nuit < 60 dB(A). Dans le cas ou une zone respecte le critéere d'ambiance sonore
modérée seulement pour la période nocturne (‘modéré de nuit') c'est le niveau sonore
maximal de 55 dB(A) qui s'applique pour cette période.

Dans notre cas, 6 sites sont d'ambiance sonore modérée et 3 sont d'ambiance sonore
modérée de nuit, (cf. tableau 5).
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

L'arrété du 5 mai 1995 fixe les seuils maxima admissibles, diurne LAeq 6h-22h et nocturne
LAeq 22h-6h, pour les zones d'ambiances sonores modérées et altérées dans le cas d'une
transformation significative.

< 60 dB(A) 60 dB{A)
Modérée (< 65 dB(A)) . :
> 60 dB(A) Contribution initiale plafonnée & 65 dB(A)
Alérée (> 65 dB(A)) quelie qu'elle solt 65 dB(a)
Piiode nocane 2Z2hth
Type de zone d'ambiance  Contribution sonore initiale de Ninfrastructure Contribution sonore maximale
<55 dB(A) 55 dB(A)
Modérée (< 60 UB(A)) ; - .
> 55 dB(A) Contribution initiale plafonnée a 60 dB(A)
Alérée (> 60 dB(A)) quelie qu'elie soit 60 dB(A)

Tableau 4 : Niveaux sonores réglementaires
pour une modification significative d'infrastructure

PFO1  Rouen 123 av. Jean Rondeaux ey | 810 67,1 04 &7 A
PFO2  Rouen 174 bd de Europe €88 €0.3 68,1 59,6 85 MN
PFO3  Rouen 31 bd ¢ Oriéans 582 542 575 538 40 M
PFO4  Rouen 112 bd d Orféans €38 827 68,0 62,1 59 A
PFO5S  Rouen 66 quai Cavelier de 1a Salle 67.0 €05 66,3 59,8 65 MN
PFO6  Rouen bd Jean de Béthencourt 66,6 583 65,0 56,7 83 MN
PFO7  Rouen Qual de France 66,1 5,0 64,7 57.6 71 M
PFO8  Rouen Rue Léon Malétra 84,0 845 62,2 52,7 95 M
PF09  Rouen Quai de France 81,5 85,1 60,1 53,7 64 U]
PF10  Petit Quevilly 78 rue de la Motte €50 5.9 64,6 59,5 51 M
PF11  Petit Quavilly 2 rue Général Sarall 675 63,1 67,1 82,7 44 A
PF12  Petit Quevily 50 rue Louse Michel 675 623 67,1 61,9 52 A
PF13  Potit Querlly  Rue de Stalingad 60,7 .6 60,2 56,1 41 M
PF14  Potit Quanilly 5 rue da la Motte 65,6 614 65,2 61,0 42 A

Tableau 5 — Résultats des mesures de bruit, accalmie et type de zone pour chaque point
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

lll. CONCLUSION

L'ensemble de ces 14 mesures acoustiques réalisées, recalées sur un trafic moyen,
constitue un état de la situation sonore du quartier Flaubert a I'état initial. Ce constat de
niveaux sonores servira a caler au mieux le modéle numérique du site. Plusieurs scénarios
futurs seront a étudier lors de I'étude prévisionnelle de bruit.

Mesures réalisées par Sophie BLOUGORN et Lionel SEGAUD
Rapport rédigé par Lionel SEGAUD

Blois, le 24 juillet 2013

La responsable de I'Unité Acoustique

Gaélle BENOIT
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Biois

CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de la mesure : 5 mars 2013 - 11h00
Commune Rouen Type de mesure 24h
Adresse 23 av, Jean Rondeaux Hauteur dumicro : 14 m (5*™ étage)
Nom 2 ATI Gestion ’M. Saint Lml ‘ w Jour U3T2 - Nuit U3T4
[ LOCALISATION DU POINT DE MESURE || ([ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE |

50

ANNEXE 1 :

Fiches de mesure

o5
o0
8% 1 =
80 J '[ L r
-~ LT T T
I A )| 80 N P T |
70 - - U |
65
60-
55
50
45
40
35
w' . . . L
0503713 13h 05/03/13 1%h 06/03/13 01h 06/03/13 07h
non routier Résidud
It RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en dB(A)) ||
LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
Niveaux mesurés vam ;?2“‘
67,7 61,0 67,1 60,4
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

[ Pros_|
Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial ; ‘ Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial : .
Département : 76 Date de la mesure : 5 mars 2013 - 14h00 Département : 76 Date de la mesure : 6 mars 2013 - 14h00
Commune Rouen Type de mesure 24h Commune Rouen Type de mesure 24h
Adresse 174 bd de I'Ewope Hauteur dumicro : 15 m (5'™ étage) Adresse 31 bd d'Orléans Hauteur dumicro : 60m
Nom : M™ Ghadrane | Météorologie Jour U3T2 - Nuit U3T4 Nom . Groupe scolaire (M. Martin) Météorologie Jour U3T2 - Nuit U3T4

[ LOCALISATION DU POINT DE MESURE

| | PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE |

o5

20

85 =

80 - = r = 1

75 _l"_:_ . L 1 . — I l -

70

65

60

55

S0

45

40

35

30. ; 4 ¢ b
05/03/13 1%h 06/03/13 01h 06/03/13 07h 06/03/13 13h

—_non foutice Résiduel
I[ DE LA MESURE (niveaux sonores en dB(A)) |

Niveaux mesurés

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

Niveaux recalés

68,8 60,3

TMJA 2012

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

68,1 59,6
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LOCALISATION DU POINT DE MESURE

PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE

COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min

07/03/13 01h

07/0%13 07h

07/0313 130

RESULTATS DE LA MESURE ‘nimux sonores en dB‘An

100°
95
90
85
sk
75
70-
65
60-
55
50-
45
40
35
30. :
06/03/13 19h
- non routier ——— Résiduel
|
LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
Niveaux mesurés
58,2 54,2

Niveaux recalés

TMJA 2012

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

57,5 53,5
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois
PFOS
Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial : Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial .
Département : 76 Date de la mesure : 5 mars 2013 ~ 14h00 Département : 76 Date de la mesure : 5 mars 2013 - 11h30
Commune : Rouen Typedemesure :@ 24h Commune : Rouen Typedemesure :@ 24h
Adresse 112 bd d Oriéans Hauteur dumicro : 12 m (4* étage) Adresse 66 quai Cavelier de la Salle Hauteur du micro : 5.0 m (2*™ étage)
Nom : M. Soudais M™ Pantigw m’ ¢ Jour U3T2 - Nuit U3T4 Nom s M™ Mahamoudou ‘ w : Jour U3T2 - Nuit U3T4
[ LOCALISATION DU POINT DE MESURE || [ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE | [ LOCALISATION DU POINT DEMESURE || [ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE |

BT s

COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min ]

100°
95 95
90 a0
85 85
80 8o —
75 75 -
70 70-
65 65 -
60 60-
55 55-
50- 50- 2
45 45
40 40
35 35
30. : ‘ . v 30. y J ' {
05/03/13 19h 06/03/13 01h 06/03/13 07h 06/03/13 13h 05/03/13 13h 05/03/13 19h 06/03/13 01h 06/03/13 07h
— non routier Résidud ——— Nonroutier : &ésidqqi
| (niveaux sonores en dgﬂ- ) | [ RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en Q&n |
LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niveaux recalés | LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niveaux recalés | LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
Niveaux mesurés TMJUA 2012 Niveaux mesurés TMJA 2012
68,6 62,7 68,0 62,1 67,0 60,5 66,3 59,8
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois CETE Normandie Centre - Laboraloire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de la mesure : 6 mars 2013 - 11h30 Département : 76 Date de la mesure : 6 mars 2013 - 10h00
Commune : Rouen Typede mesure : 24h Commune : Rouen Typedemesure : 24h
Adresse > bd Jaan de Béthencourt Hauteuwr dumicro : 30m Adresse : Quai de France Hautewrdumicro : 42m
Nom : « Mesure en champ libre » w meLBTE-N.mUST«t Nom Vol Truck, cité quai de F w :  Jour U3T2 - Nust U3T4
i LOCALISATION DU POINT DE MESURE } [ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE | PHOTOGRAPHIE DU POINT |

100° 100°
95 95
90 o0
85 85
80 - 80
75 1 r - = 75 -
70 i - \ 70
65 65
60- 60
55 55
50 50
45 45
40 40
35 35
30. ! + : : 30. : : 1 :

06/03/13 13h 06/03/13 18h 07/03/13 01h 07/03/13 07h 06/03/13 13h 06/03/13 18h 07/03/13 01h 07/03/13 07h
non pulig —— Résidud non routier Résiducl
I RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en d-gg! | Il RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en d-wl )
MR mesirbs LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niveaux recalés LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h e meamba LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niveaux recalés LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
66,6 58,3 THIA 212 65,0 56,7 66,1 59,0 VLA 2012 64,7 57,6
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de la mesure : 6 mars 2013 - 11h00
Commune Rouen Type de mesure 24 h

Adresse Rue Léon Malétra Hautewr dumicro : 20m

Nom « Mesure en champ libre » Météorologie Jour U3T2 - Nuit U3T4

|___LOCALISATION DU POINT DEMESURE _|

POINT DE MESURE _|

i COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min

100°
95
90
85
80
75
70
85

60

55

50+

45

40,

35

06/03/13 13h 06/03/13 1%h 07/03/13 01h 07/03/13 07h
non routier —— Résiduel
e
[l RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en dB(A)) |
LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
Niveaux mesurés mv;.;‘j: ';0?2“‘
64,0 54,5 62,2 52,7
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Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Adresse :

76

Rouen

Quai de France
Volvo Truck, coté N1338

Date de la mesure :
Type de mesure

Hauteur du micro ;
Météor:

6 mars 2013 -
24 h
25m

Jour U3T2 - Nuit U3T4

10h00

100°
9%
a0
85
80
75
70 — . S
o -
60-
55
50
45
40
35
30 ' | 4 ‘
‘ 06/03/13 13h 06/03/13 15h 07/03/13 01h 07/03/13 07h
L non routier Résiducl
[ RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en dB(A)) ]
et moang hLASS220 | LAcg 2060 Niveaux eclés LAeq 6h-22h | Laeq 22h-6n
61,5 55,1 60,1 53,7
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76

Commune Petit Quevilly

Adresse 78 rue de la Motte
Nom M™ Leblic (Restaurant)

[ LocAaLISATION MESURE || [ PHOTOGRAPHIE DU POINT

Date de la mesure :
Type de mesure
Hauteur du micro :

weteorsopi

5 mars 2013 —~ 10h00
24 h

45m

Jour U3T2 - Nuit U3T4

100°
95
80
85
80
5 i = -
o !_-’1_7 S L L PR I o [
65—y el |
w W
55
50
45
40
35
30. : ! ! )
05/03/13 13h 05/03/13 18h 06/03/13 01h 06/03/13 07h
e NOn routier — Résidud
It RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en dB(A)) |

Niveaux mesurés

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

65,0 59,9

Niveaux recalés
TMJA 2012

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

64,6 59,5
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Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet  Piece E. Annexe 20 : Etude acoustique

CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département :
Commune
Adresse

Nom

76

Petit Quevilly

2 rue Geéneral Sarail
M. Dewitte

Date de la mesure :
Type de mesure :
Hauteur du micro :

Lo

5 mars 2013 - 12h30
24h
40m
Jour U3T2 - Nuit U3T4

| LOCALISATION DU POINT DEMESURE || [ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE __|

I COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min) J

100°
95
20
85
80
7%

55
S0
45
40
35
0., ; . .
05/03/13 13h 05/03/13 1%h 06/03/13 01h 06/03/13 07h
non routier ——— Résiduel
| RESULTATS DE LA MESURE (niveaux sonores en d-B(A)) |

Niveaux mesurés

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

67,5 63,1

Niveaux recalés
TMJA 2012

LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h

67,1 62,7
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de la mesure : 5 mars 2013 - 12h00
Commune Petit Quenilly Typedemesure :@ 24h

Adresse : 50 rue Louise Michel Hauteuwrdumicro : 35m

Nom s M™ Godel Météorologie Jour U3T2 - Nuit U3T4

L__PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE __}

COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min |

95
90
85
w =
75
70
65
60
55
50
45
40
35
0., v ; v
05/03/13 13h 05/03/13 16h 06/03/13 01h 06/03/13 07h
non 1 Résiducl
Il (niveaux sonores en d'gg_an }
o manmia LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niv:';:: ;;;'é' LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
67,5 62,3 67,1 61,9
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Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de Ja mesure : 5 mars 2013 - 14h00
Commune Petit Quevilly Typede mesure : 24 h

Adresse : Rue de Stalingrad Hauteur dumicro : 45m

Nom 2 Véolia VTNI : Jour U3T2 - Nuit U3T4

wétéoroioge

95
80
85 .
80
%5 S “|
70 | '
65 - - : .
i W
55
S0
45
40
35
30, ! $ : ¢
05/03/13 18h 06/03/13 01h 06/03/13 07h 06/03/13 13h
non routier —— Résiduel
I (niveaux sonores en fw |
s LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Nlm ;:a;“ LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h
60,7 56,6 60,2 56,1
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CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois CETE Normandie Centre - Laboratoire Régional de Blois

Rouen - Quartier Flaubert, étude acoustique état initial

Département : 76 Date de la mesure : & mars 2013 - 14h30
Commune : Petit Quevilly Type demesure :@ 24h

Adresse : 5 rue de la Motte Hauteurdumicro : 50m

Nom 2 M. Icardi w : Jour U3T2 - Nuit U3T4

[___LOCALISATION DU POINT DEMESURE || [ PHOTOGRAPHIE DU POINT DE MESURE __|

I COURBE D'EVOLUTION TEMPORELLE DE L'ENREGISTREMENT 24 h (intégration 15 min) I

100°
95
80
85
80
75
70
65
60
% b
50
45
40
35
30. ! : : !
06/03/13 19h 07/03/13 01h 07/03/13 07h 07/03/13 13h
non routier Résiducl
It (niveaux sonores en &"g@) }
LAeq 6h-22h | LAeq 22h-6h Niveaux recalés | LA 6h-22h | LAeq 22h-6h

Niveaux mesurés
65,6 61,4 TMJA 2012 65,2 61,0
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jis————— u1 u2 u3 u4 us

Grille mn = - - . =
UiTi T2 - - . z +
13 ° . z + +
T4 - z + ++ ++

T I ¢ + +  —

- Etat météorologique conduisant & une atténuation trés forte du niveau sonore ;
- Etat météorologique conduisant & une atténuation forte du niveau sonore ;

Z Effets météorologiques nuls ou négligeables ;

+ Etat météorologique conduisant & un renforcement faible du niveau sonore ;
++ Etat météorologique conduisant a un renforcement moyen du niveau sonore.

Conditions aérodynamiques

* Ul:ventfort contraire ;

*  U2:vent moyen contraire OU vent fort peu contraire OU vent moyen peu contraire ;

* U3 : vent faible OU vent quelconque soufflant de travers ;

* U4 : vent moyen portant OU vent fort peu portant OU vent moyen peu portant ;

*  US:ventfort portant,

Contraire Peu contraire De travers Peu portant Ponant

Vent fort Ul u2 us u4 us

Vent moyen u2 u2 u3 u4 U4

Vent faible u3 u3 u3 u3 u3
Conditions thermiques

« T1:jour ET rayonnement fort ET surface du sol séche ET (vent moyen ou faible) ;

* T2:jour ET [rayonnement moyen & faible OU surface du sol humide OU vent fort] (si toute les conditions reliées

par des OU sont remplies, on se retrouve dans T3) ;

* T3: période de lever OU de coucher du soleil OU [jour ET rayonnement moyen a faible ET surface du sol

humide ET vent fort] ;

* T4 :nuit ET (nuageux OU vent moyen, fort) ;
* T5: nuit ET ciel dégagé ET vent faible.

Période  Rayonnement couverture Humidité en surface Vent Ti
nuageuse
Faible ou moyen T1
Surface séche
Fort Fort T2
3o Surface humide Faible ou moyen ou fort T2
Surface séche Faible ou moyen ou fort T2
Moyen Faible ou moyen T2
Surface humide
Fort T3
Période de lever et de coucher du soleil T3
Ciel nuageux Faible ou moyen ou fort T4
Nuit Moyen ou fort T4
Ciel dégagé
Faible 5

«  Ciel nuageux : correspondant a plus de 20 % du ciel couvent ;
« Ciel dégagé : correspondant & plus de 80 % du ciel dégagé.
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'Etude réalisée a la demande et pour le compte de
- DREAL Haute Normandie

Résumé de |'étude
La DREAL Haute-Normandie a confié au Laboratoire Régional de Blois la réalisation de
I'étude d'impact acoustique du futur aménagement de |'accés au Pont Fiaubert, & Rouen.

L'étude comprend une campagne de mesures de bruit et de la modélisation de 4 scenarii
futurs :

-évolution au fil de I'eau (sans modification des infrastructures) ;

-modification des accés au pont sans le projet d'écoquartier ;

-modification des accés au pont avec le projet d'écoquartier ;

-modification des acces au pont avec le projet d'écoquartier et avec proposition de
protections phoniques.

La modification de l'infrastructure existante n'entraine pas de dépassement des seuils
réglementaires. Bien que la construction de la voie nouvelle ne soit soumise a aucune
obligation réglementaire, le maitre d'ouvrage a demandé & ce qu'une proposition de
protections acoustiques & mettre en place lui soit soumise.
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